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"La Direccién General de Ferrocarriles determinara qué
"trenes podran prescindir de algunos de esos elementos.

"Es deber del personal verificar 1la existencia de los
"itiles reglamentarios y sehalar a quien corresponda las
"faltas eventuales en las locomotoras y en los trenes, sin
"que dicha falta exima al personal de la obligacidén de
"despachar o conducir los trenes conforme a lo previsto en

"el Articulo 3°*",

WARTICULO 45°.- Ningun tren podri salir de una estacidén sin
"orden del Jjefe de la misma o de un empleado autorizado al
"efecto por la empresa.

"los trenes de pasajeros y mixtos no podran salir antes de
"la hora fijada en el horario.

"En lbs apeaderés o paradas, la orden de pa:tida serd dada
"por el jefe del tren.

"Cuando en la estacidén no hubiere un jefe u otro empleado
"que cumpla esas funciones, dandose 1las condiciones de
"circulacién indicadas en el articulo 47°*, inciso a), el

"jefe de tren dard la orden de partida".

"ARTICULO 47°.~ Todos los trenes, tanto de pasajeros como
"de carga, serdn anunciados de estacién en estacién, regis-
"trindose el anuncio, con excepcién de las secciones de

"linea dotadas del sistema block. ey
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"Los despachos se haran por orden escrita de los jefes de
"estacién expresando el numero del tren, 1la hora de su
"salida y la estacién a que se dé aviso.

"a)-Dichas autorizaciones de via 1libre, podran ser dadas
"sin intervencién del Jjefe de 1la estacién, cuando el
"bloqueo fuera automatico o se estableciera desde un Puesto
"de Control en comunicacién directa con el personal del
"tren, por medio de semdforos en 1la via o en el propio
“tren, érdenes vocales, escritas y/o codificadas,

"transmitidas por medio de ondas electromagnéticas".

"ARTICULO 48°.- Al despachar un tren después de otro, el je-
"fe de la estacion de partida debera entregar al maquinista
"por intermedio del jefe del tren un boleto de precaucién
"en ei que se aviéara'que‘un tren corre adelante.

"El segundo tren no podrda aproximarse al primero a menor
"distancia de mil metros, y si por las condiciones
"excepcionales de 1la via no se pudiera distinguir el tren
"gque va adelante, debera marchar con velocidad reducida, a
"fin de poder parar en el momento que fuese necesario.

"Si el tiempo no fuese claro, el jefe de la estacién no da-
"ra salida al tren antes de haber recibido aviso telegra-

"fico de la llegada del primero a la estacién siguiente.
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"Si el primer tren marchara muy despacio, el maquinista del

"sequndo se acercarda con mucha precaucidén para prestarile
"auxilio en caso necesario.

"Cuando se diera el caso de operaciones a que se refiere el
"articulo 47°, inciso a), la restriccién serd informada
"directamente por el Operador de Control al jefe del tren,

"cumpliendo todas las condiciones del presente articulo”.

"ARTICULO 51°.- En ningun caso se dara salida a un tren
"especial, cuyo itinerario no se haya podido anunciar, sin
"que se asegure el primer cruce, debiéndose comunicar de
"inmediato la corrida a todas las estaciones del trayecto.
"Cuando la circulacién del tren especial se efectuare en
"las condiciones que establece el Articulo 47, inciso a),
"el Operadof de Control tendra a su cargo anunciar la
"corrida a todos quienes debieren interveﬁir para asegurar
"la misma y las operaciones inherentes. Las instrucciones
"al respecto se dardn por escrito y se dejara constancia

*de las comunicaciones transmitidas."

WARTICULO 53°.- En las estaciones o desvios clausurados no
"podrén efectuarse cruces o pasadas de trenes sin
"intervencién del personal de la estacién o desvio, en cuyo
"poder deberaidn estar las llaves correspbndientes a los can-

< 1 »
( r "dados de los camblos, salvo casos de fuerza mayor.
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"Cuando el personal a cargo del tren dispusiera de los me-
"dios necesarios para operar los cambios y tuviera autori-
"zacion para ello del Operador de Control por darse las
"condiciones de circulacién indicadas en el articulo 47°
"inciso a), no serd obligada la intervencién del personal

"de la estacién o desvio'.

"ARTICULO 54°.- En lineas con doble via los trenes y las
"locomotoras solas deberdn correr siempre por la via
"colocada a la izquierda en la direccién de la marcha.
"Excepcionalmente y bajo la responsabilidad de los jefes de
"estacidén de 1la seccién de 1la 1linea correspondiente, y
"después de tomadas las precauciones de seguridad
"necésarias, podra permitirée; “en caso .de accidente vy
"socorro y compostura de la via, que los trenes corran en
"sentido contrario al establecido.

"Cuando 1la circulaciodon se efectuara en las condiciones que
"se establecen en el articulo 47°, inciso a), la responsa-
"bilidad sera asumida por el Operador de Control para que
"los trenes corran en sentido contrario al establecido
"debiéndo previamente, tomar todas las medidas de seguridad

"que correspondieren.
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"ARTICULO 75°.- EL Jjefe del tren en marcha comunicara de
"inmediato al jefe de 1la estacién mds préxima todo
"accidente ocasionado por 1la circulacién del tren o que,
"derivado de otras causas, hubiera afectado o pudiera
"afectar la marcha normal del mismo o de los demas trenes.
"El Jjefe de la estacién lo comunicara a su vez, en el acto
"y por medio mas rapido, al Inspector Nacional y a la
"Policia, si fuese del caso.

"El Jjefe de la estacidén tendra las mismas obligaciones del
"jefe del tren, si el accidente hubiere ocurrido dentro del
"recinto o radio de 1la estacién y sus playas o desvios
"anexos.

"Cuando 1la circulacién se efectuara en las condiciones que
nestablece el ‘articulo 47°, inciso a), el jefe del tren o
"jefe de estacidén, cuando existiera, dara aviéo al Operador
"de Control, gquien debera disponer las medidas necesarias
"para dar cumplimiento a las comunicaciones que indica el
;presente articulo.

YEn caso de que los equipos de comunicacidn entre el tren
"y/0 estacién con el Puesto de Control no funcionaran en
"forma satisfactoria, 1los responsables en el lugar de los
"hechos adoptardn todas y cada una de 1las medidas Yy
"acciones a su alcance para los mismos fines.

"Si el accidente hubiera ocasionado lesiones perscnales o
Ty
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"afectado seriamente 1la regularidad y seguridad de los
"servicios 6 del camino, el mismo aviso sera trasmitido,
"también en forma inmediata, por la empresa a la Direccién
“"General de Ferrocarriles.

"Dentro de los veinte dias la empresa deberd, ademas,
"remitir a dicha Direccién un informe detalladc de lo
"ocurrido y sus causas, consignande las medidas adoptadas
"contra el personal que hubiera resultado culpable y los
"medios arbitrados para impedir la repeticién del
raccidente.

"No mediando 1las circunstancias enunciadas los accidentes
"de referencia serdn comunicados periddicamente a 1la
"Direccidén General de Ferrocarriles, en la forma y términos

"que ésta determine".

YARTICULO 83°*.- Las sefiales deberan ser perceptibles, sea
"por el oido o por vista, y se hardn con seifales fijas o
"movibles.

"Cuando no resulte posible o conveniente la transmisién
"directa de wuna sefial podrdn emplearse mensajes vocales,
"escritos y/o codificados, transmitidos por medios indirec-
"tos tales como la radio, teléfono u otros equivalentes en

"las condiciones que establezca 1la Direccién Nacional de

? "Transporte Ferroviario®.
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YARTICULO 86°.~ La sefial de partida de los trenes sera dada
*por el Jjefe de tren, previa orden del jefe de estacién u
"otro empleado autorizado, mediante un togque prolongado de
"pito y 1la exhibicidén de una banderita verde de dia y 1luz
"verde de noche.

YAl ponerse el tren en movimiento, el personal del mismo
"cambiara contraseiias que seran confirmacién de la senal de
"partida.

"Cuando la circulacidén se efectuara en las condiciones que
Westablece el articulo 47°, inciso a), no es necesaria la

"participacién del jefe de estacidn".

YARTICULO 87°.- El conductor del tren se comunicara con el
"peréonal . del “%iSmo, de ‘la via o de las estaciones, por
"medio del silbatec o la bocina.

"También serd de aplicacién el uso de la radio o medios
"alambricos para establecer comunicacién con el Operador
"de Control; otros miembros de la dotacidén del propio tren;
"otros trenes; estaciones; patios de maniobras; cuadrillas
"de vias; personal de material remolcade u otras dotaciones
"ubicadas en tierra.

"La Direccién Nacional de Transporte Ferroviario

"determinara las condiciones para establecer tales

“comunicaciones.®
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"ARTICULO 100°.- Con los discos o sefiales enanas colocadas
"cerca de 1los cambios o trampas en desvios, o utilizados
"para maniobras, se hardn las siguientes indicaciones:

"l) Discos: Cuando el disco se presenta paralelo a la via
"de modo gque se vea de perfil 6 luz verde, indicara que la
"via correspondiente estd libre: "avance". (Figura 1.).
"Cuando el disco se presenta perpendicular a la via, presen-
"tando la cara pintada de rojo o una luz roja indicara que
“la via correspondiente estad obstruida: "parese". (Figura
"2).

"Cuando un indicador de trampa mostrare un disco verde,
"ello significara que puede ser transpuesta.

"Cuando un indicador de cambic mostrare un disco o rectan-
"qulo verdé}ello siéﬁificaré -que se encuentra dispuesto
"para via principal y, si mostrare un tridngulec amarillo
"sobre fondo negro indicard que se halla dispuesto para
"desviar.

"2) Sefales enanas: Las sehales enanas seran de la misma
"forma que las sefiales de brazos no automaticas, pero de
"dimensiones ma&s reducidas, y se haran con ellas las mismas
"indicaciones que con las sefiales de brazos de dos posicio-
"nes.

"3) Indicadores de Posicién de Cambio: mostraran sobre fon-

\ "do negro, las siguientes figuras:

L
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"a) un rectdnguloc de 70x200 milimetros de lados mayores

"en vertical para ambos sentidos de marcha, indicando que
"el cambio est4d dispuesto para movimientos de trenes sobre
"la via recta o menos desviada.

"b) Una flecha horizontal de 70 milimetros de grosor, 180
"de alto y 200 de largo, para ambos sentidos de marcha,
"indicando, el extremo agudo de la flecha vista desde la
"pgnta del cambio, que éste esta dispuesto para la via mas
"desviada hacia ese lado: Y el extremo de la que se ve
"desde el talén del cambio, invertida respecto de 1la
"anterior, que esta dispuesto, reciprocamente, para
"movimientos desde el lado opuesto.

"Tales figuras podran ser de vidrio blanco-lechoso, ilumina-
"das de noche por 1luz blanca, opacas, pero esmaltadas de
"blanco; con espejos-reflectbngS'ﬁé la }uz de los trenes o
"de otro sistema similaf que aéepte.la Direccién de Fe-
"rrocarriles. (Decreto 6534/1946).

"4) Discos o tableros de precaucién:

"a) Discos de aproximacidén: cuando se usen discos de aproxi-
"macién, estos se colocaran come minimo a 1.400 metros
"afuera del primer cambio de las estaciones, desvios, em-
"palmes, etc., con el fin de permitir a los conductores de
"trenes orientarse de noche o cuando haya neblina, etc..

"La cara de estos discos expuesta a los trenes que se apro-
“ximan a la estacién, etc., serid pintada de blanco, la otra
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"de negro y no llevaran luz alguna.

"b) Tablero de precaucién: se empleara para indicar los
"extremos de un trecho de via en el cual los trenes deberan
"observar temporariamente una precaucién preestablecida.

"De noche, el tablero donde empieza la precaucidén llevara
"luz anaranjada y, el del término de la misma, luz verde
"proyectadas ambas hacia el lado de donde se aproximen los
"trenes.

"En alternativa se podran utilizar tableros romboidales de
"color amarillo con orla negra para indicar el principio de
"la precaucién y color verde con orla blanca para sehalar
"el fin de la misma.

"Para visibilidad nocturna es suficiente el usoc de materia-

"les reflectores de la luz incidentes con los colores indi-

- ®*cados.

"c) Tableros fijos indicadores de velocidad: se emplearan
"para indicar los limites de un trecho de via en el que los
"trenes deberdn observar normalmente la velocidad en kilé
"metros por hora, que indica el tablero.

"d) Tableros "Silbe": Se emplearan para indicar a los con-
"ductores de trenes los puntos en los cuales por cualgquier

"motivo fuese indispensable tocar un silbato largo de

"atencidén.
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"ARTICULO 105°.-

"1*.- Todo tren, locomotora, o coche automotor que circule
"de noche debera 1llevar en la parte delantera un farol de
"cabecera con 1luz blanca y de una potencia suficiente para
"poder distinguir una persona parada en la via a una distan-
"cia no"menor de 200 metros.

"Si las locomotoras marcharan con el ténder adelante
"llevaran en dicho ténder un farol de igual potencia que el
"que lleva la locomotora al frente en su posicidén normal.
W2°.- Como seflales de cola, todo tren llevara:

"a) De dia: colocado en los angulos superiores del ultimo
"vehiculeo, dos discos (uno a cada lado) pintados de blanco
"hacia adelante y rojo hacia atras, excepto en los trenes
‘*que estuvieren dotados totalmente de frenqs continuos auto-
"maticos.

"b) De noche: colocados a cada uno de los costados, en los
“éngulos superiores del Wdltimo vehiculo, un farol de
"costado proyectando luz blanca hacia adelante y roja hacia
"atras.

"3°.~-Cuando circulen solas las locomotoras & coches
"automotores, 1llevaran como sefial de cola, en la parte
"posterior del vehiculo, durante 1la noche, un farol
"proyectando luz roja hacia atras.

g .~ En casos especiales la Direccién Nacig#al, de
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"Transporte Ferroviario podra autorizar la supresién de los
"discos y el empleo de seflales de cola de noche de tipo
"distinto y ubicadas en forma diferente que el indicado en

"los incisos 2°) y 3°).

"ARTICULO 111°*.- Todo conductor, al observar una sefial de
"precaucién, debera adoptar las medidas del caso para
“11egér al punto en que ésta se exhibe con una velocidad no
"mayor de 12 Kildmetros por hora, si no se hubiera
"dispuesto vya una velocidad distinta, precaucién que
"debera observar en todo el trayecto comprendido entre las
"dos sefiales gue deberan colocarse en todo punto peligroso.
"Cuando el estado de la via sea tal que no resulte prudente
"usar esa velocidad, se hara la sefal de peligro Y se
- "detendra el tren. para darle al-conductor instrucciones
"verbales sobre las precauciones a observar.
"Las precauciones permanentes 6 temporarias de cierta
"duracidén deberan ser puestas en conocimiento de 1los
"conductores por medio de avisos colocados en 1los
"respectivos galpones y tableros fijos indicadores de las
"velocidades mdximas a observar entre los puntos sefialados.
"Hasta tanto no se llene este requisito, las estaciones
"inmediatas al punto de peligro entregardan a los

"conductores de trenes boletas indicando los puntos entre

"los cuales deberdn observar precauciones y la ve ‘cidad
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"maxima con que podran recorrer ese trayecto.

"Cuando se dieran 1las condiciones que indica el Articulo
"47, 1Inciso a), 1la obligacién de las estaciones inmediatas
"al punto de peligro sers cubierta por el Operador de

"Control.

"ARTICULO 219*.- El cargador debers hacer declaracién
"previa de 1la calidad especifica, peso, clase, medida o
"numero de las cargas a transportar.

"Pratandose de cargas a granel, si en el punto de
"procedencia de 1la carga no hubiera sido pesada por falta
"de bascula apropiada, las empresas deberdn verificar el
"peso de la misma en el primer punto donde 1la hubiese, y
"comunicarloe en el dia por el medio mas apropiado al
"éargador' © al consignatario,;- sal#q que glgﬁhb.devellos
"hubiera presenciado o controlado dicﬁ; operécién, lo que
"podran hacer siempre que 1lo Creyeran conveniente.

"Dicha verificacién ge peso no excluye la que puedan hacer
"las empresas en los empalmes de intercambio.

"Si por conveniencia operativa o de otra naturaleza el
"ferrocarril no verificara el peso en procedencia ¢ primera
"bascula del trayecto, limitara el reclamo de dafios u otras
"consecuencias como si hubiere sido pesado en la primera
"bascula.

"La empresa no estard obligada a dar el aviso al

-
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"consignatario sinoc cuando asi 1o hubiere estipulado el
"cargador al otorgar la carta de porte.

"El cargador también podra estipular gque el aviso se le
"pase simultaneamente a él y al consignatario.A tal efecto

"debera pagar previamente el precio que establezca 1la

"tarifa respectiva. ( Decreto n* 35.680 de 1948).

ARTICULO 2°.~ Autorizase a las Empresas prestatarias de
servicios publicos ferroviarios a introducir modificaciones y
contemplar flexibilizaciones en 1la aplicacién del Reglamento
General de Ferrocarriles, de conformidad con lo detallado en

el Anexo I que forma parte del presente Decreto.

ARTICULO 3°.- Los Ferrocarriles debe;an poner en conocimiento
de la "autoriéad“- concedenéé las.- nérmas tarifarias vy
metodologias de aplicacién operativa en la relacién con los
usuarios, las que podran ser objetadas cuando se considere que
vulneran el espiritu del Reglamento General de Ferrocarriles Y

toda otra Reglamentacién aplicable.

ARTICULO 4°.- Comuniguese, publiquese, dése a la Direccién

Nacional del Registro Oficial y archivese.
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Las modificaciones tecnolégicas posibles de aplicar en el
presente permiten prescindir de 1la estacién habilitada con
personal en forma permanente para reglar 1las funciones
operativas, hecho que cuestiona severamente la economicidad de
hacerlo también para las funciones comerciales, situacién que
la normativa actual no considera.

En consecuencia, procede a introducir modificaciones vy
contemplar flexibilizaciones en 1la aplicacidén del Reglamento
General de Ferrocarriles, de conformidad con lo detallado en
el presente Anexo.

a)Pasajeros:

Para este rubro deberdn preverse, conforme a la importancia
del lugar, los servicios que a continuacién se detallan:

DENOMINACION #

FUNCIONES Y/O

SERVICIOS ESTACION PARADA APEADERO
Sala de espera si si o no
refugio
Bafios si si no
Boleteria, pagos y si si no
devoluciones - ' ’

Recepcidén y entrega Estaciones termina- [Entrega o recibe
de equipajes les o importantes. en furgén.

Resto entrega o re-
cibe en furgén.

Informes de servicios si si no
tarifas y reglamentos

Recepcidn y entrega si no - no
de lotes acelerados En estaciones prede-
terminadas

o 1R OGARDO in
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DENOMINACION #

FUNCIONES Y/O

SERVICIOS ESTACION PARADA |APEADERO
Minimo 1.00 hs.antes |Minimo
Yy después de atencién|l hora
de cada tren. Ademas |antes Y
en caso de venta an- |después
ticipada, entrega de |de cada

Horario de atencién equipajes y/o lotes tren no

acelerados, etc.,3.00
hs. dentro de horario
comercial minimo 3
dias por semana.

# Ver Resolucidén D.N.F. N* 939/59 del 3/12/59.-
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b) Cargas:

FUNCIONES Y/0
SERVICIOS

DENOMINACION #

ESTACION Y/O EMBARCADERO

1l
Informe de servicio
tarifas y reglamentos

2
Asentamiento de pe-
didos.

3
Confirmacién del pe-
dido y asignacién de
trenes y fechas

a) En la estacidén con perso-
nal propio.

b) En la zona préxima a la
estacidn mediante agentes zo-
nales.

¢) En oficinas centrales me-
diante correspondencia-tele-
tipo -facsimil-teléfono (con
pago revertido cuando esta
facilidad esté disponible) u
otras formas equivalentes.

4
Contrate de Transpor-
te.

5
Recepcidén y/o entre-
ga de Mercaderia.

6
Recepcidén y/o entre-
ga de vagones o tren

a)En la estacion con personal
propio.

b) Agénte comercial ambulante
en horario habil de la esta-
cion. |

C) Mediante correspondencia,
facsimil u otras formas de
transporte de documentacién
con transferencia de respon-
sabilidad automatica o con
intervencién del jefe de tren
en horario hdbil de la esta-
cidn.
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FUNCIONES Y/O
SERVICIOS

DENOMINACION #

ESTACION Y/O0 EMBARCADERO

7
Aforc - Reaforo -
Aviso de llegada de
Mercaderia, vagones y
6 trenes. Reclamos,
etc.

a) En la estacién con perso-
nal propio.

b) Agente comercial, jefe de
tren u otra persona habilita-
da para este fin.

c) Mediante correspondencia
teléfono, facsimil u otras
formas equivalentes.

8
Pago de Fletes, esta-
dias, etc.

a)En la estacidn con personal
propio.

b)Mediante cuenta corriente,
giro u otras forma de trans-
ferencia de fondos.

c)Agente comercial, jefe de
tren u otra persona habili-
tada para estos fines.
d)Bancos de la zona en cuenta
especial

9 _
Horario de atencién

Lunes a Viernes de 06.00 hs a
18.00 hs.
Sabados de 06.00 a 13.00 hs.

10
Bacienda- Bretes y
abrevaderos

a) En la estacioén con perso-
nal propio.

b) Mediante personal ambulan-
te y/o contratado.

4 Ver resolucién D.N.F.

1.- Los
tomada, deberan ponerla
usuarios por medios

Ferrocarriles
en conocimiento de los potenciales

N* 939/59 del 3/12/59.

cualquiera fuere

adecuados a efectos de

que

encuentren debidamente informados del sistema.

! 2.- Los
fuera

a cada

Ferrocarriles
la opcidén tomada, llevaran un registro unificado dandole
solicitante un numero correspondiente al orden de pe-

en todos los casos

la opcién

todos se

cualquiera

dido, ailin si por falta de vagones u otra causa no le fuera con-

cedido,
fecha vy
sas. »

permitiendo en consecuencia computar la demanda satis-
aquella no atendida por falta de medios u otras cau-
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3.- Los Ferrocarriles confirmaran el otorgamiento al

cliente del transporte selicitado,

dando fecha del mismo. 5i

correspondiere asignacién de vagones o trenes y el cargquio se
efectuara en lugar habilitado sin personal pPermanente, los
Ferrocarriles estableceran 1la forma y momento que comienza a
aplicarse el plazo de " a disposiciodn del cargador" para que
Su carga se realice en los tiempos establecidos.

4.- En los lugares autorizados para efectuar cargas y

que no tengan personal estable,

los Ferrocarriles deben

determinar 1la forma Y momento que recibiran los vagones que ya
han sido cargados Y sellados por los clientes, lo que implica
la firma y entrega de 1la respectiva carta de porte.

5/6.- En los lugares habi

litados para cargas que no

tengan personal estable, los Ferrocarriles deben determinar 1la
forma y momento que 1las mercaderias, los vagones o trenes

llegados cargados, serdan puest
destinatario para su descarga en los

os a disposicidn del
plazos establecidos.

7.- Estos servicios, ademas del personal de 1las

estaciones, podran ser realizados

tengan, por Agentes Comerciales o
pPropio tren gue conduce o retira lo
de destino de una carga no ten
Ferrocarril indicard 1la forma o

aviso de 1llegada de 1la misma a e
abone si correspondiere, su respect
para descargarla dentro del prlazo est

8.- Los pagos de fletes
efectuarse en estaciones o con
efectuarse por medio de agentes conm
lo cual 1los Ferrocarriles habilita
Estas condiciones seran acorda
intervinientes.-

9.~ Los servicios Y
consideraran habilitados los dias ha
las 18.00 hs. y 1los sabados de
aquellos lugares que por las con
localidad que sirven, o de su
distintas, sequin asi lo establezcan 1

cuando 1las mismas no lo

personal ambulante del
S vagones. Cuando el lugar
ga personal estable, el
el wedio por el cual dara
fectos que el destinatario
ivo flete y estéprévenido
ablecido.-

Yy/o estadias, ademas de
cuenta corriente, podran
erciales o en bancos, para
ran una cuenta especifica.
das entre las partes

atencién de cargas se
biles desde las 6.00 hasta
6.00 a 13.00 hs., menos en
diciones especiales de la
trafico, permitan horas
os ferrocarriles.

El uso de las opciones de atender las estaciones y/o
embarcaderos sin personal permanente implicara por parte de

los Ferrocarriles el establecimien
relacién comercial con los usua

to de metodologias en 1la
rios que no signifiquen

alterar, modificar, cambiar, suprimir obligac%gaugo Yy
& o

M
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o
By

g‘;‘.(}ﬂm‘”l/’
A0
ONyz1g0° "

wamiA OBANDG (W)

S T _;DSCR!PTO



—

responsabilidades a su cargo en virtud de lo establecido en el
Reglamento General de Ferrocarriles, comc asimismo hacer mas
onerosas, dificultosas, recargar las tareas, obligaciones y/o
responsabilidades que el citado reglamento impone a los
cargadores.

En caso de duda la interpretacién debera hacerse en
la opcidén que mejor resguarde los intereses del usuario.

En consecuencia, se debe considerar flexibilizados
los articulos involucrados del Reglamento General de
Ferrocarriles, sin que ello signifique alterar el equilibrio
de derechos y obligaciones que impone a cada parte.
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@%’ntbieeia de Oboas ¥ Sorvicios Fsltocas ANEXC 6.1

El cuadro tarifario presentado por el Adjudicatario el
28 de diciembre de 1990 que corre adjunto, al
expediente 25967/89 por cuerda floja y numerado
independientemente de folios 1 a 301 forma parte del

) presente Anexo.
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CUADRO TARIFARIO: OBSERVACIONES




1 CUADRQ TARIFARTO: OBSERVACIONES

A. INTRODUCCION £1iL10 MARIA GANDO ()

ESCRIBANOD ADSCRIPTO
Lo siguiente, resultado de 1las negociaciones desarrolladas de
acuerdo al apartado 32.9.3 del Pliego de Licitacién, resume las
modificaciones y/o aclaraciones complementarias del documento
"Cuadro Tarifario"™ y supera a la "Respuesta a las Observaciones
del MOSP" oportunamente entregada a las autoridades.

Por 1lo tanto, los documentos vdlidos seran "Cuadro Tarifario" en
la parte no modificada y el presente, que lo modifica.

B. PROPUESTAS

1l - Consideraciones y definiciones sobre el LST

Las consideraciones efectuadas en la presentacién del Cua-
dro Tarifario, con referencia al LST, no tienen por objeto
efectuar ; modificacién alguna al Pliego. Han sido realizadas
al solo efecto aclaratorio, para una mas adécuada compren-
sién de la presentacidén efectuada. Por ello en caso de exis-
tir contradiccién y/o diferencias entre lo en ellas expues-
to y el Pliego prevalecera y tendra vigencia lo establecido
en este tltimo.

2 - Aplicacion del esquema tarifario a los distintos productos

Los LST presentados seran de aplicacién para todos los pro-
ductos a transportar por el Concesionario.

3 - Cumplimiento de las reglamentaciones tarifarias

Se adjunta como Anexo 2, nueva propuesta de normas de apli-
cacidén a las tarifas de cargas, reemplazando el Anexo 2 ori-
ginalmente presentado en el documento "Cuadro Tarifario".

4 - Tipo de servicio correspondiente al LST

El LST corresponde al trafico general, que se categorizara
como trenes tipo "D", que corresponden al trafico generado
por pedidos aislados.

En el Anexo 1 del "Cuadro Tarifario" presentado se explici-
tan los valores maximos de la tarifa para cada tipo y dis-
tancia de transporte.
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La participacién porcentual de cada rubro en el precio
de venta (tarifa), como se expresa en el apartado 4.2
de la propuesta de Cuadro Tarifario, estd determinada
en el Flujo de Fondos que integra la Oferta.

El peso relativo de los términos correspondientes a la
férmula de reajuste propuesta para cada uno de los ru-

bros estd fundado en los antecedentes que a continua-
cidén se indican.

- Canon Yy Alquiler de Material Rodante: determinado en
el Pliego de Licitacidén en el apartado 31.12.4.

- Mano de Obra: es claro que su reajuste debe realizar-
se en un 100% con Jornales.

~ Deudas bancarias: el peso relativo estda explicitado
en los Flujos de Fondos de la Oferta.

Los rubros Materiales Generales, Gastos Generales e In-
versiones tienen 1la composicién correspondiente a los
insumos previstos para cada rubro por el Oferente, se-
gun el siguiente detalle.
- Inversiones en Alternativa 2:

a) Jornales 10 %.

b) Sueldos, gque evolucionaran seguin el indice de Pre-
cios al Consumidor, 3%.

c) Evolucionaran segun ddélar:

. Equipos, locomotoras y vagones: 27.4 %
. Repuestos: 11.7 %
. Herramientas: 1.2 &
. Materiales de consumo: 0.7 %
. Comunicaciones: 0.9 %
. Durmientes de madera: 17.1 %

Total: 59.0 %

d) Eclisas, tirafondos y otros elementos metdlicos,

que evolucionardn segun el indice de Materiales
Metalicos, 10 %.

e) Transportes y viajes (0.1 %) y combustibles y lu-
bricantes (1.6 %), que evolucionaran segin el in-
dice de Combustibles y Lubricantes, 2 %.

W o
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f) Subcontratos (7.3 %), gastos éafdgmAEEf ()

componente de balasto (piedra) ( %) que ev

cionarin sequin el indice Mayorlsta no Agrop 35_
rio Nacional, 15 %.

Inversiones en Alternativa 1:

a)

b)

c)

d)

e)

)

Jornales 7 %.

Sueldos, que evolucionardn seguin el indice de Pre-
cios al Consumidor, 2%.

Evolucionaran sequn ddlar:

. Equipos, locomotoras y vagones: 51.3 %
. Repuestos: 3.3 %
. Herramientas: 1.1 %
. Materiales de consumo: 0.3 %
. Comunicaciones: 0.8 %
. Durmientes de madera: 15.2 %

Total: 72.0 %

Eclisas, tirafondos y otros elementos metalicos,

gue evolucionaran seqin el indice de Materiales
Metalicos, 9 %.

Transportes y viajes (0.1 %) y combustibles y lu-
bricantes (1.4 %), dque evolucionaran sequin el in-
dice de Combustibles y Lubricantes, 1 %.

Subcontratos (2.3 %), gastos varios (4.5 %) y el
componente de balasto (piedra) (2.2 %) que evolu-
cionardn segin el indice Mayorista no Agropecua-
rio Nacional, 9 %.

Materiales Generales para ambas Alternativas:

a)

Evolucionan sequn délar:

. Equipos de mantenimiento: 11.8 %
. Repuestos: 0.9 %
. Herramientas: 0.7 %
. Materiales de consumo: 1.4 %
. Durmientes de madera: 13.4 %
. Herbicidas: 0.8 %

Total : 29.0 %
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b) Evolucionan segin el indice de Materlalesf f
Metdlicos: S

. Ruedas y varios p/vag. y locom.: 19.1 %
. Eclisas, tirafondos y otros

elementos metdlicos: 5.9 %
Total: 25.0 %
c) Evolucionan segun el indice de Combustibles y Lu-
bricantes:
. Transportes y viajes: 3.1 %
- . Combustibles y lubricantes: 37.9 %
Total: 41.0 %

d) Evolucionan segin el indice Mayorista no Agrope-
cuario Nacional:

. Gastos varios: 3.0 %
. Balasto (piedra): 2.0 %
Total: 5.0 %

-~ Gastos Generales para ambas Alternativas:

a) Remuneraciones y otros Gastos de Personal, que
evolucionard sequn el indice de Precios al Consu-
midor, 50.0 %.

b) Equipamiento de oficinas y otros items, ya sea de
importacion o de fabricacién local con componen-
tes importados, que evolucionara segun el délar,
25.0 %.

¢) Elementos de oficina y otros items de produccién

local, que evolucionaran segun el indice Mayoris-
ta no Agropecuario Nacional, 25.0 %

5.2 Eliminacién del rubro mpuestos de la estructura del
precio

Como se expresa en el apartado 4.3 de la propuesta de
: . Cuadro Tarifario, el valor de los Impuestos esta direc-

tamente relacionado con el valor de las Ventas y, conse-

cuentemente, su estructura debe correlacionarse con la
é???7 structura de las Ventas.

fol,




3

En estas condiciones, se propone la eliminacién ded
bro Impuestos de la estructura del precio, repartiendc
los impuestos proporcionalmente entre los componentes
del precio de venta de acuerdo a su peso relativo.

Indice a aplicar para el rubro "mano de obra"

Al finalizar la negociacién laboral y como minimo 45 di-
as corridos antes de la toma de posesidén se presentara
a aprobacién del Concedente la informacidén representati-
va de la estructura salarial del Concesionario y los ni-
veles salariales correspondientes.

De esta forma se encontrarda un indice que represente la
incidencia de cada especialidad en el gasto de mano de
obra que, a efectos de homologar la base, serd retro-
traido al mes de julio utilizando el IPC.

Jo = Ji x'IPCo ,~ donde "i" es el mes de definicidn del
IPCi indice J, y "o" indica el mes base.

Formula de variacién de precios

a. Deudas financieras

Para las deudas financieras, se acuerda no afectar
este componente por la variacidn de precios al consu-
midor de U.S.A. Para proceder a esta desafectacidn
se detalla a continuacién el peso del mismo en cada
alternativa.

ALTERNATIVA 1

- Componente con ajuste dolar: 40 %
- Deudas financieras: 8 %
-~ Resto: 32 %
0AaAaaaaaAaaadiAd443444444444444444444444444444444444A¢
* Lo que antes era: 0.40 USD CPI *
° USDo CPIo *

Se convierte simplifi- (0.32 CPI + 0.08) USD °*
cadamente en: CPIo UsSDho °*

------------------

AA4444A44A3443444844444442434434444433444344a4a43444444444)

ALTERNATIVA 2

- Componente con ajuste dolar: 36 %
- Deudas financieras: 5 %
- Resto: 31 %



i

* Lo que antes era: 0.36 USD CPI s i

. UsDho CPlo *
"44444844484844444444444444444444444444454444444444444°
° Se convierte simplifi- (0.31 CPI + 0.05) USD °
* cadamente en: CPIo USDo *

8444444444444444488844844444444444444444444444444444)

La férmula general completa para la Alternativa 2 fi-
gura en el punto 8 del presente documento.

b. Gastos de nacionalizacioén

La variacion de las alicuotas de recargos de importa-
cién no es representable adecuadamente en la férmula
de reajuste. Por tal motivo, se ha convenido que es-
te rubro no forme parte de la misma.

A efectos de permitir la valoracién de la incidencia
en los costos de los gastos de nacionalizacién, se
indican en 1los cuadros del Adjunto A los rubros mas
significativos correspondientes a 1los bienes que,
sea parcial o totalmente, se han previsto importar
al momento de presentar la Oferta.

5.5 Indice a aplicar para el rubro "metales"

Se acuerda utilizar como indice de precios el Indice de
Precios al Por Mayor, Hierro y Acero publicado por el
INDEC en 1lugar del Precio de Lista de la chapa SOMISA
laminada en caliente de 6,35 mm.

Modificacién del cuadro tarifario y/o la férmula de reajus-

te

Se acuerda excluir del documento "Cuadro Tarifario"™ la requ-
lacién de plazos y procedimiento.

Aplicacién del Modelo de transporte

Los factores que fundamentan la eleccién del sexto afio como
representativo para 1la aplicacién del modelo de simulacidn
del transporte son los siguientes:

= Valor Actual Neto: Para ambas alternativas la estructura
de 1ingresos y egresos del sexto afio es similar a la del
promedio del V.A.N. al 10% anual del flujo de fondos a 15
os vinculado con la rentabilidad (Ver Adjunto B).
\r

‘2
e
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- Los ingresos y egresos del aho sexto paré ambas alte
vas se ajustan correctamente al promedio aritmétic
flujo de fondos a 15 afios {(Ver Adjunto B).

- Los ingresos unitarios medios responden adecuadamente a
los ingresos tipicos (Ver Adjunto B).

- Para este afio se ha proyectado completar la rehabilita-
cién del sistema. Esto implica que la competitividad sera
normal.

Consideracién de las distintas Alternativas

Resuelto con presentacidn efectuada oportunamente a requeri-
miento del MOSP.

Se propone que la fdérmula a aplicar sea la correspondiente
a la Alternativa finalmente adoptada y, por lo tanto, sera
de aplicacioén la correspondiente a la Alternativa 2, la que
se transcribe en forma completa a continuacién:

T = T, (0.21 JOR_+ 0.07 IPC_ + 0.20 NAN +
JOR IPC, NAN,

+ USD _ [0.05 + 0.31 CPI (0.30 1+4GI1 + 0.15 1+GI2 +
USD, CPI, 1+GI1, 1+GI2,

+ 0.17 1+GI3 + 0.38)] + 0.08 MET + 0.08 COM )
1+GI3, MET, coM,,

Las definiciones correspondientes a 1los parametros IPC,
NAN, USD, CPI y COM son las indicadas en el "Cuadro Tari-
fario" punto 4.6.

Los restantes parametros se definen como sigue:

JOR = Indice a convenir que represente la incidencia de
cada especialidad en el gasto de "mano de obra",
vigente al ultimo dia del mes anterior al mes en
curso.

JOR, = idem anterior, vigente al udltimo dia del mes de
Julio de 1990.

MET = Indice de Precios al Por Mayor, Hierro y Acero,
publicado por el INDEC, vigente al ultimo dia del
mes anterior al mes en curso.

MET idem anterior, vigente al ultimo dia del mes de

Julio de 1990.
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GI1 = Porcentual de gastos de nacionalizacidn de 16§§§;;;4%¢

toras respecto del valor CIF de las mismas,
te al dltimo dia del mes anterior al mes en cur-

so.

GIl, = idem anterior, vigente al Gltimo dia del mes de
Julio de 1990 = 32.5% (ver Adjunto A del presente
documento) .

GI2 = Porcentual de gastos de nacionalizaciédn de equi-
pos de vias respecto del valor CIF de los mismos,
vigente al fGltimo dia del mes anterior al mes en
curso,

GI2, = idem anterior, vigente al Gltimo dia del mes de
Julio de 1990 = 32.6% (ver Adjunto A del presente
docunmento) .

GI3 = Porcentual de gastos de nacionalizacién de repues-

- tos respecto del valor CIF de los mismos, vigente
al Gltimo dia del mes anterior al nes en curso.

GI3, = idem anterior, vigente‘ al Gltimo dia del mes de
Julio de 1990 = 30.6% (ver Adjunto A del presente
documento).

Los valores de origen de cada par&metro (sub cero), acompa-
fiados de la documentacién de apoyo de dichos valores, seréan
presentados al MOSP por el concesionario 45 dias antes de
la toma de posesidn.

En esta etapa de las negociaciones corresponde ajustar el
régimen juridico de la concesién a las disposiciones de la
Ley 23928, consagrando mecanismos que preserven durante la
ejecucién del contrato el equilibrio econdémico de los dere-~
chos y obligaciones que el Estado Nacional y el Adjudicata-
rio tuvieron en consideracién al tiempo de la oferta y de
la adjudicacién.

En consecuencia 1la férmaula de variacidén del "Limite Supe-
rior Tarifario" (LST) prevista anteriormente sera de aplica-
cién para:

a) Actualizar el valor del LST del Cuadro Tarifario al 01
de abril de 1991 en un todo de acuerdo a los mecanismos
previstos en la Ley 23928.

En consecuencia, el valor del LST para el transporte de
un vagén de 30 o mias toneladas a una distancia de 300
km previsto en el Cuadro Tarifario original de 94.904
Australes resulta al 01.04.91:
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Coeficiente de ajuste:

Valor délar (1 US$) al 01.04.91:
LST para vagén 30 o m&s t al 01.04.91: 19,30 US$
LST adoptado para vagén 30 t o mas: 19,00 US$

b) Si eventualmente en el futuro no resultaran aplicables
las normas derivadas de la Ley 23928 y su Decreto regla-
mentario 1la citada férmula serd aplicable para calcular
el valor del LST tomando como origen los valores indica-
dos en a).

Sin embargo, antes de la aplicacidén efectiva de dicha
férmula las partes deberén resolver:

1. Tratamiento de los impuestos en la fdérmula de reajus-
te.

2. Afectacién de los valores que en Australes siguen va-
riacién délar por la inflacidén en los Estados Unidos
(Coeficiente 0,38 dentro del paréntesis de ajuste dé-
lar y CPI).

Anexo 2 del Cuadro Tarifario

En el Adjunto € se incluye el nuevo texto que reemplaza al
incluido originalmente como Anexo 2 del "“Cuadro Tarifario".

Transporte de animales en pie

Para el mismo regirdn originalmente las condiciones genera-
les incluidas en la Tarifa "ANIMALES EN PIE - Calificacién
y condicicnes del transporte™ de Ferrocarriles Argentinos.

En el Adjunto D se transcriben dichas condiciones.

Cuadro Tarifario

En el Adjunto E se incluye el ANEXO 1 del Cuadro Tarifario
con los valores acordados del "limite superior tarifario"
(LST) a regir a partir del dia 01 de abril de 1991.



=
=



D ugtoBdYIpOW B s038iNs ou saleuaniod (g)

£ 06 owunp ugEsaNd - 98 ojnyded
r N QBIEAND 2 % - |IAX UgI299S - ugIeLodw] 8p S0ydaIaQ A BUEJ9OURIY BINIBIOUSWON - Jopeliodw| 8 JOpeUDdX3 jap BOIORId BING (1)
P@w\@ Yo, W @ 'WY1ON
P L gzer | s Z1v1 OQvZITYNOIOWN
| A o've 9'se A1om Wo'¥E @) NOIDVLIHOJdWI 30 OHO3H3A
82 0'c g04m %0€ | (1) 0}PR1D 8p BLED 8P eunliade ap sauoISiwo) A SOISED
s'i 94 . 4108 %'t | (2) siueyordsa(g ap A souenUOY SOISED)
L0 20 eI %021 BIUBDIOW BULJBY BP [BUOIDEN OPUO
S0 $0 410/ %S0 SauoIoBeLOdXT Bp UPIDOWOoId 8P |BUOIOBN OpUOS
ot ce dI0 WOt BONSIpRIS3
0’004 0°001 9901 41D
9 90 90 80:4r %o'0 oinbag
9'G 09 204m %09 8194
8'c6 8'€6 0°001 = g04d

s

(00°10°00°S0°98) SEBIOIOWO207 SBABNN
NOIDVIHOdWI 3d SO1SVvD

1’1 open)




To

uQIeIIPOW B soiasins ou sale1uaniod (2)
06 ownp ugiedlGNd — 98 oiMiKdeD

A QBANDO
) P«D‘S‘-"RwI

= - IAX uQ1099$ - ugioeLIodwW| 8p SOYoaIa( A BIBI3JUBIY BINJBIOUSWON - Jopeuodw) @ Jopeuodx3 [op eanogid eing (1)
s :VION
m !
90¢l goel 6ivt OAaVvZITVNOIOVN
9°0¢ 0ee 6€e 40/ %0'22 ) NOIOVLHOJWI 30 ORO3HAA
82 0t sodm wot [ 1) ONPPID Bp BUERY 6p Binuede 8p S8UOISIWOD A SOISED
St 91 410m W'l | @ elueyoedsaq ep A souenuIod SOISEY)
60 ot QL ET ] SJUBDIAN BULIBI O |BUCIDBN OpPUOS
S0 S0 IO %S0 SouUODBLIOdXT 8p UQIDOW0Ld 8p |BUOIDEN OpUD
o€ et #om wo'e eINSIPRIST
0°001 0'004 9'804 410
6L 9'0 . 90 8O3/ %00 oinbag
Vi 08 804 %wo's 0194
126 1°Z6 0'001 g04

(00°00°00°60°98) soIsendoy
NOIDVIHOdWI 30 SOLSVD

Z'1 ospend




ugIIBIyIpOW B s0lains ou saleiusdlod {2)
06 owunp uQIoBNANd ~ 98 ojMided

- [IAX UQI99S ~ uoroeuodi) ap soydsasag A m_a_m.ocmé BINEJDUSWON - JopELIodW| @ Jopeuodx3 [ap eondeid eing (1)

‘VION

9'cel 9cel bypl OAVZITVNOIOVN
9'ze o've 1’92 A Wo'¥Z t}  NOIDVY.IHOJdWI 30 OHO3H3Q
82 oe 804/ %0'E @ 01Ip9J9 8p BUERS 8p Binude op SaUoISIWOY) A SOISED
S't oL 4108 %'t | @) slueydsedsag op A SOLBNUO SOISED
60 oL s/ %o'ZL BIUBIIBW BULE BP [BUOIDBN OpUO4d
$'0 5'0 4108 %S0 seuodRLOUX 8D UQIDOWOsd ap [BUOIDEN OPUC
0'¢ £t 1o/ %ot BONSIPRIST
000! 0'001 9'80! 41D
6L 9’0 90 804@ %90 osnbag
AV A 0’8 804m %0'e o194
L'26 126 0'001 g0d
(00°10°00°€0'98) Sej 8p sodinb3y
ZO_0<.EOn_,__>= 3 SOLSVD
£'1 ojpen)

-




.5; ’ ?iﬂ}‘ ~
43 Jg.
) -
@ o< §
L’\) 5 ‘4.. . §
B e

%, 8

(A nn

EMILIC MARIA oamw -
ecHIBAND ADIGRIFIRE. N

N
T




s muvadiress

x9°€- x5-€-

- X8
9 X0°2-

> Tol TR 147 {1
IR TCREE 410
x0-00L X000l
'R-  xof

sofw g1 xa1 te

01030Md NYA

esrcanssans

coL9'1s)  tooo‘ow)

tonL'9m)  {008°CLC)
(asL°22)  (9LL°I%1L)
(206'98) QgLzon
wopLes)  (RSLIoM

$eE'ezs R9T20L°2

sy (850t
sole 51 X011

Q1a30Nd NYA

esrrtsscenmmesesassstatsERSaE SRS RuaseobbsRRRRe S SR aRens =t

28°€- 0"y ity 2t 0y e 29°f- x5t x9°€ } 708 4 T2 e 0°f- xt g~ x9°{-
xCo9-  X9'€l-  XATEL-  X8°LL- XM X07YE- x9°54- W el XL %KL - p v 1 9L~ X578l x5
b I3 %79 Z°9 79 zr°9- 159 x5°9- X9°9- Lo 579 XL L. UL {8 20°4-
X024~  X0'2h-  Xitli-  Xi2ie  X'I- XTI XL 2L 2L XC2v- XYL 820 w2 WL 376 X901
X1°9l-  XZ'W- IE- X$TRie X9 X9OL- p 758 1% X894 XL°Zis 2LTLLe Ll 824 kiy 1N Tl 8he Iy 02-
%0°00L X0°00L 30°00L X0°00L TOTO0L  X0°00L x0°00L x0°00L 207004  X0°00L p-o0L 207001 207004 %0°00L X0° 001
2Cmie  TECHe XEC20. XLCEe e XL X808 1070~ XLL1e XCUE2- uw.z- 207K X4°0%- 0795 XL°Cile
P

B N T T T T L L S R LA L bbb i

£ 4 ‘

e L L L T TR LY T L S Db g bl

sl ” 11 13 11 ol é 2 I L $ b

PR LC L LI L RS S L L Lt Sttt debabebeb b

ereessossesanbSEEIt R e T Neses SRt dsErER SO TR sRTRAbLIRARRRS

geY' Bt NYIL W L92°08  Sti'ME YR (£48°5CY (LLL°SS)

cabEismEEvIYFReessnccssnit R IrIV st ERERRCTO T LLlsaRERRERS

assrrssacconsnsstsnn cnbsss

C6R‘00L 362°92t YL 6Ll AY2°EOL ORCULOL

P L I T AR L DL L DAl did

cesc'oni) |

14N {3

013¥A01$3IIN02 13C SOONO4 30 OFAY

P e e L L LT P PRI T L L LA LRl E bbbt il

e AL L LA AL LR L L hd b

sEmewssemenracasttE SRR sescnacesRRELETrY

aiead ‘i ind1yY ‘U
63 Sanaa|

£013%D SOJ1D
S21SIBuEY £21RLIBINY
24Q0 PP OuEy

SEIUIA
(15713 BT Y47

{ WRIUA BJQOS X U )

assdsnmvEw recee

s
01324044 19p sopudy M olnyy |

ebematssccsnnckbitEERsSsCsOREREETER TS LS

21934 ‘JaynbY ‘uoue)
$O1BINAS]

501379 $3J10

$319JWAD S \WLIAIEN
€300 P ouny

[T 7Y

sauosiaau]

Leo0 91) (52°91) (SYLPL) (9E0°9L) (226°SL) (18L°21) (220°Z1)  LEP6'IL)  (ySRtL) (aLL’Ll) Weeis)  (S02°0)  Lm'l) (s W'D

(£99° 66} (EY0°96) L5 9E) (9ZL°ES) (02U 9S) (90 0%) €596°2Y)  (290'9Y)  {S49'19) (ny'2yr (red’ty) C510°28)  (Z81’1y) (ewé'yy) (G2y'00)
102752} (250°92) <489°92) (960°90) (L1L°E2) (W' L) (666 72) (295°ZZ) (£31°70) L99°12) (LR°02) (9sL'02) (90" 84)  (929°81) {Li0°'RL)
(908 02) (9T P9} LZ1°L9) (2%°59) (RIL'IP) (Wi0'Z9) (60L 0] (609° 95 (169°98) (YLL°95) €309°ZS) (2TW'EY) (E'yy) LIsP'LY) [£43001 %]
(990° 29} {Zi2'S9) (GIK° ¥ (268°2V) (629°19) (UZ'O) (804'RE) (LS5°Z5Y (f61°95) (B6Y°95) (&L°26) GRL'a® (98599 (050'yY)  (£54°07)
09091y BAE'YOY ILUT'ESE 61S°ZUL IXY'LIC 22OV MAD°2SE 700 A£°6ZS S90'SIE  61e'WZ OT'LT  ap'isr  sEhom 52002
(SET°92) (£26°9) (995°2%) ($45°26) (232'0%) (O1Y'9D) (692° 1) (We0'aE)  (E96°CM (onL'al) (Bir's®) Ww'ied (5L1°9Z1) (106°H2Y) (390 LT0)

2 i [} é ] Fi 9 s ] £ 4 3

eeBEErtefsmesctcsssabiitinaEEEseeeRneTessnEnkiAtssnS o0

(08°20°L5 13P =y 9D S0}t W)
O1¥¥N01S3INCD 130 S0QN0Z 30 Ornld

ceamamdEEETeccstcesancEEETE AR TR it taREEErs oo rsokanasrr S

vrmnsep

1 YALLYRNEILTY




x5y
beab I 0
L9
oo
x$°d1-

0001
0792

x5y
.
X479
L 75 (8
X572\

07001

}{8a} Q]

solv g
OO0

somen

2% emcessosme

srmeemere eehssnsnss

tos1 o)
(955'9Y)
i)
(050°19)
(£ys'Ls)

sirieze
'

{3190 18
(1240
(664" 6SL)
(925°1Ly)
um'an

Y4 4
sy’ 1)

sole 51
0103N044

01 e
KYA

mteemcccs sscccasass

ctasssaEEGsesaEEmavas et it USSR r et atEeaaRAdssr ot ooatanTesoTndLanaSS

X4° %0°¢- x9°8- P w°s- X9 L'y et X07§- xZ°§- we- L7 4 %y X9y xS
ioyie  Xfl- X9CChe  XWULL- XCY ICTMS X°Te  X8°ZLe X2~ XA XS 8N 9 X581 %5701~
xS z0°9- e x29- X9 xc'9- x8°9- x5°9- e x99 A8V 4 %84 W Xi‘9o- 80
eog-  XCtme  XETREe  XYTEA- ISR XRL- Ty R- XSV X9EL. XCRLe RLTRL- xR°gl. X178 X6l X661~
x$'9L-  LLCPL- XET9L-  XSTOL- EOTLL- XOT2N X2 4i- XC'4le XETLL- X4 XOTEE- X0 879 x5 6L~ X802~
¥0°00L  X0°00L X0°001L XOTOOL X0°00L  XDT0QI ¥9°00L XO0°00L XO°00L  X0°00L X0°001 X0°001L 20°001) x0°00L x0°00L

xg°7z- X' XY Lo X0TS- WU~ AL X4 xZ°fi-  XZ'BI- X0T0L- XL XLef L6y X2°0%- 99

[T T LT TP T T TN PR L P L LA bbb

R T LT PR DL P L P LT Ed bbb d i

118 " fi 4} 1) ol 6 L I's 9 $ Y £ 3 i

e L LI T TP L R R L L L bbb bt

.

SR L L LA L LR A DL R Ll el it i

p'u  ser'eal wynm wi'u SY6'EL ouL'aL  YILTeY  BYO'MS  QIV'L WWI'EZ (D8s'1)  (290°5)  (LSZIM)  leoR'EM) (g5

ssarns

eaeemuressemcastiNENESPET et sERE st s s nssnane

(979°02) (2SE°0T) (T¥6°12) (SER712) (S22 12} (Y0 9L) (%e5'9L) (oY 9L} L2091} C19Z°91) 0L L) (256°0L) (9e9'0L) (26%°00) (zez'oL)
CTLET9S) (966°25) (LYP'SS) (PUZ°TS) (06Z°KS) (616°1S) La9'8y) (156°CY? (SI0°29) (0R2°y9) (ELI'SY) (LRT°LY) (wzo'Zy) (59’ vy (601712}
1605 y2) (SS1°92) (YRS (9SS L) (ZRE2} (60°82) (a0L ‘2D (20€°22) (Z56°12) (862 12) (EZ'0T) (508702 (SLL'81) (SEs'9L) estat
(56'CL) (080' Y1) (9E2°TL) CLACTDL) (PLS'TW) (169'99) (2MN°99) (264°29) (SS1°19) L1AL'RS) (ZL0°€E) (EPC'ZS) (0RO Y} (Lof'vy) (go0’ 07
(59059} (OYY'29) (A20°9%) (SZ9'¥9) (NZ'EV) (OIE"I9) (655'09) (584°85) (1RS'2S) 619°65) (RL6'2S) (086°0S) Lig9'sy) 1075y ttaz'iy)

090791y 9607Y0Y MG9'AT 61S'20E TIYLA J2CUIVE L10°2SE TCLU0YE AISTEIC SPOCSIE 6167982 OTT'RZ &I 2se0e ¥EL'002

289’ y8) (566°69) (S0S'09) (@99'L) (16729 (6279} (S 'ep) (996°¥Y) (516°65) (669°96) (265°1LL) (ROL'201) (29.°S2L) 287 SLL) (ER279EL)

P PP TP ST TP R EE L LT L bt Ahddeieetedeiedde bt

hemmsssmaamEsmceemmEiitiiisnsnonseerannbesE

st L 13 2 3 o 6 L I3 v H y £ [4 3

sresmmcsceveannnut snsesecce

srgpemssenne

P LT PR T L DAL ST RE L LS L A A bbbt b

CeecuiasssmmcmwsaseareestABENtPosen At acansst R e sancnco s ndadd

|

[ L L LA LA D DL L L L L L bbb

aemmea

e e P LR T DL L LR D R ddid

siway ‘Js)inb)y ‘uoue)
solsanas]

$01580 $0J10
5210430370 )19 1I020H
it P ousy

[THTTY
S0 LS IBAM]

( sejusa 23008 T UI )
01aYRO1SIIN3) 130 SOOND4 30 OCATJ

ewmmissrnancrenerd

certsasrravesnsevenTnd

01334044 190 SO0UCy 8D alnyy |

sluag “a311nbyy ‘uour)
so1sanc]

$033¥D 30430

P 10IBURY SRITIININN
Q0 P ouel

SRIVIA
[T TR FLP

temmrwb-sasssenemmsncranarre

[L T D]

(056740718 139 =ym 3D
Q1¥YNOISIINTI 130 SOUNOS

R L LLL T L




$ L 1z omd - 6Z0Z  omod - T TIOA - VIY3JO ¢ VION
'S olung — 98€L  O1og ~ L “IOA - VI¥EIO T VION
776 ownd - LTHTT 0Tog = [TIPA = VIHHIO T VION

%1 EBIPOM UQLITAST
019 orpswoid oureram os130]

£75'$00°T 062 SSO'P6L'T . €09 S06°9 sTL 434 BrL'S 090°91% S1
6v6'6v6'1 162 889°TSL°T €09 TIL9 619 61 p19's 868 v0¥ Pl

79€'668°1 167 1ZETIL'T $°09 6159 £€9 sov 189S 189°€6€ €1

T9L'0P8 1 162 566991 . S09 9Z£'9 L3S T6€ LYE'S 615°Z8E A |

ob1°98L"T 167 885'829'[ 9°09 £ET°0 117 6LE PIT's €EY°1LE 11
PISTEL'T 62 121881 719 ov6'S sev  S9€ 080'S LTE'E9E 01

$98'0L9"1 62 pS8'sps’l €19 LYL'S vy 1s¢ Ly6'y 110°Z8¢ 6

61791 762 L8¥'¥0S"1 +°19 1298 0¥ BEE €18’y ISLOVE 8

€05°£98"'T 6T 0zI'E9r'l ¥19 19¢'S LSE 743 089'v 6LE'6TE L

0S0'86¥°1 76T 801°L0v'1 G'19 cTI'S 1§{> 141> 105y 690'S1E 9

9LL'30%"1 L62 666'62€"T T 6EL'Y §9¢ 10€ ELL'y 616'¥6C Y

766'1€€'T 867 HOL'99T'1 €79 8oy 617 982 £96'€ 0zT'8LT 14

90Z 680°CTT'1 L6z 869'0L1'T 19 120884 £L1 85T €89'€ 6L9°1ST £
01T 1T 960°T L6T B A TV S G'79 989'€ 0 €T EH'E 75€'0ET 4
L61 960°610°T 66C 960°610'1 6°8S 0I¥'€E 0 ££2 LLT'E $€L°00T 1

T Y1DN € YION T YION T YIDN
(-u ) /=V=) (WX-T L) (wy (=3-s ) (o=v=W) | (1w (=) (s1W) (oL
ORVIINQO TVIOL VITIN poadqng £ sovwip OVIINA | TVIOL $o10 poidqng rom=ih
OSTIDNI NIWNTOA | “1sIa | NHWNNTOA | OSTIONI NIWNTOA




EANg

£
[R=tilts

Wy
e

E



EXQ 2

NORMAS DE APLICACION DE LAS TARTIFAS DE CARGAS .. ..iow

A. CONDICIONES GENERALES

Se indican a continuacién, siguiendo los lineamientos de la prac-
tica y wusos actuales de Ferrocarriles Argentinos, las pautas y
bases normativas de cardcter general que se implementardn para
el Sistema bajo Concesién.

Art. 12 Declaracidén que debe hacer el carqador

Todo cargador deberd hacer declaracién previa de la calidad espe-
cifica, peso, clase, medida o nGmero de las cargas a transportar
(Art. 219 del Reglamento General de Ferrocarriles).

Art. 22 Falsa declaracién

" El cargador que hiciere una falsa declaracién al remitir-sus car-
gas con el fin de satisfacer un flete menor que el debido, o pa- ;
ra beneficiarse con el pedido de vagones, transgrediendo el régi- ‘
men de suministro en vigencia, abonari al Ferrocarril el doble '
del flete que corresponda (Art. 220 gdel Reglamento General de Fe~
rrocarriles), y por lo demis se procederi de acuerdo con lo gque
establecen 1los articulos 221, 222 y 223 del Reglamento General
de Ferrocarriles.

a) Cuando se trate de transportes por lotes, el doble flete se
aplicar& sobre el aforo que corresponda al articulo falsamen-
te declarado.

— b) Tratdndose de transportes por vagén, de dos o mis articulos,

-~ de los cuales sélo se hubiera declarado el de menor flete, el
doble flete se cobrard sobre la base de aforo que hubiera co-
rrespondido establecer de acuerdo con el Art. 42, apartado 2,
incisos a) y b).

Art. 32 Bases de aforo

Salvo indicacién contraria informada en el clasificador (que con-
tendrd 1la informacidén respecto de las tarifas por tipo de vagén
Y/o lote correspondiente a cada mercaderia), que el concesiona-
rio presentara como minimo 45 dias corridos antes de la toma de
posesién, las cargas seran aforadas por su peso efectivo, sujeto
a las siqguientes condiciones:

a) or lotes: Ser&n aforadas con un minimo de 100 kg.

Cargas por vagdn: Serdn aforadas en base a los pesos minimos
determinados en cada caso.

nhi ¥
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b) En los casos en que el clasificador de la Empresa determghE"e;é}
aforo a un peso superior al efectivo, se aplicari esté*peéﬁ;
siempre que sea inferior al peso por medida de 400 kilogramos
por cada metro cGbico, establecido en el articulo 231 del Regla-
mento General de Ferrocarriles; en caso contrario, se aplicara
este Gltimo.

c) Las disposiciones que anteceden no regiréan para los transportes
a que aluden los articulos 216 y 228 del Reglamento General de
Ferrocarriles.

d) Podra elevarse el peso de aforo al minimo establecido para la
aplicacién de una tarifa menor si asi resultara el flete mas fa-
- vorable al cargador (Ver Art. 23, Gltimo p&rrafo).

e) Para bultos o piezas de formas irrequlares, el cilculo de las
medidas en metros cGbicos se efectuarid tomando como base las
dimensiones mayores como si se tratara de cuerpos cuadrados o
rectangulares.

Art. 4% Aforo de dos o méds articulos despachados conjuntamente

Salvo lo prescripto en el articulo 10 sobre "Cargas de preferencia
para el transporte”, en el articulo 11 para "Cargas cuyos minimos
ne pueden complementarse con el peso de otras" y en el articulo 18
para "Cargas a granel", se procederi del siguiente modo:

1) Tarifas con minimo por lotes (consignacién)

a) Se aplicard a cada articulo - con minimo de 100 kilogramos
por clase - la tarifa que le corresponderia como si alcanza-
ra por si solo al peso total del conjunto.

b) Se podra atribuir al articulo de tarifa mis baja el peso ne-
cesario para que el conjunto alcance un minimo por lotes mis
elevado, a fin de beneficiar al cargador con la aplicacién
de las tarifas correspondientes a ese minimo.

c) En los casos en que por aplicacién de lo establecido en los
incisos a) o b), se obtenga para uno o mis articulos el bene-
ficio de las tarifas correspondientes al minimo de 5.000 ki-
logramos (ver Art. 24 Gltimo pAarrafo), la carga y la descar-
ga de toda la consignacién deber&d ser efectuada por los inte-
resados. Siempre que haya medios disponibles y las circuns-
tancias 1lo permitan, lo har4d el Ferrocarril, a pedido de los
interesados, cobrando la tarifa que corresponda.

Si uno o mas articulos no cubrieran el minimo de 100 kilogra-
mos por clase que exige el inciso a), podr& descontarse del
rticulo de tarifa mas baja el peso necesario para cubrir
e mini
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e) Si las tarifas aplicables tuvieran distintas condiciéheé;ﬂéf/

transporte, podré& igualmente practicarse el aforo estableci-
do en este apartado siempre que el cargador acepte para el
conjunto las condiciones m&s favorables para el Ferrocarril,
que correspondieren a las tarifas que se apliquen.

2) Tarifas con minimo "por vagén"

a) Tratandose de distintos articulos a los cuales correspondan
tarifas diferentes y minimos diferentes o iguales, el aforo

se practicard en base a la tarifa mis elevada, con el minimo
que para ella rigiere.

b) Tratindose de distintos articulos a los cuales correspondan
tarifas iquales y minimos diferentes el aforo se practicara
en base al minimo mas elevado.

c) S8i 1las,_ tarifas aplicables tuvieran distintas condiciones de
transporte, podr& igualmente practicarse el aforo estableci-
do en este apartado siempre que el cargador acepte para el
conjunto las condiciones mis favorables para el Ferrocarril,
que correspondieren a las tarifas que se apliquen.

Art. 52 Divisibilidad y redondeo de pesos

El peso de aforo que sobrepase los minimos establecidos, sera divi-
sible en fracciones de 10 kg para las cargas aforadas a tarifas

"por 1lotes" y en fracciones de 100 kg para las cargas aforadas a
tarifas "por vagén".

La disposicién que antecede se aplicard con sujecién a lo siguien-
te:

a) E1l redondeo de peso de las cargas "por lotes" se practicari en
fracciones indivisibles de 10 kilogramos.

b) En las cargas divisibles en 100 kilogramos no se tomaran en
cuenta las fracciones menores de 50 kilogramos y las compren-
didas entre 50 y 100 kilogramos se tomaradn como 100 kilogramos.

€) En los casos de consignaciones compuestas de varios articulos,
el redondeo se efectuard sobre el peso del conjunto de articu-
los de igual clasificacién, siempre que ello no afecte la apli-
cacidén de pesos minimos.

d) En, los casos previstos por los articulos 12 y 14, las disposi-

nes gque anteceden se aplicaran considerando las distintas
rtas de porte como una sola.
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Art. 62 Pago de fletes o O E;;/f’

Las tarifas establecidas prevén, salvo disposicién de la Empré

en contrario, el pago al contado a la entrega en destino de la mer-
caderia. Deberdn en cambio ser pagados por adelantado, en los luga-

res que a tal efecto habilite la Empresa los fletes de frutas Yy le-
gumbres frescas, plantas, y en general, de todo articulo fragil o

de facil deterioro o cuyo valor no alcance a cubrir su respectivo i
flete, y en otros casos especiales de acuerdo con el articulo 249

del Reglamento General de Ferrocarriles.

Art. 7¢ Redondeo de fletes

Los fletes serdn redondeados en Australes. ’

Tratandose de consignaciones compuestas de varios articulos afora-
dos de acuerdo con el Art. 42 "Aforo de dos o m&s articulos despa-
chados conjuntamente", el importe parcial resultante de cada clase

- serd redondeado en la condicién indicada en el parrafo anterior.

Art. 82 Flete minimo }

Por el flete de una consignacién se cobrara como minimo el "limite
superior tarifario" (LST) correspondiente al transporte de un lote
de 1.000 kg a una distancia de 50 km de la procedencia.

Art. 9° Carga y descarga }

La carga y descarga de las mercaderias deber&n efectuarse por cuen-
ta y riesgo de los interesados. El Ferrocarril sélo se compromete
a facilitar las tareas en la medida de sus posibilidades. Siempre
que haya medios disponibles y las circunstancias lo permitan, lo
hara el ferrocarril a pedido de los interesados, cobrando la tari-
fa que corresponda. j

Art.10¢ Cargas de preferencias para el transporte

No se aceptard el despacho por carga de las substancias incluidas
en 1la clasificacién del articulo 247 del Reglamento General de Fe-
rrocarriles, salvo que las mismas estén especificadas en el clasi-
ficador de cargas de la Empresa, en cuyo caso sb8lo se admitiran
cuando cubran el peso minimo previsto o paguen el flete en base a
este minimo. Ademés se admitird el complemento, en un mismo vagdén,
de articulos perecederos, debiendo aforarse cada articulo con la
tarifa que le corresponda, siempre que en conjunto se cubra el mi-
i por vagoén més elevado.

et e o -



ESO 2400 ADSCRIFTE -

Para el despacho, lo mismo que a los efectos del aforo, las
de preferencia no podrén complementarse con mercaderias de trans-
porte ordinario.

Esta prohibicién no regird cuando se apliquen minimos por vagén o
de 5.000 kilogramos o més por consignacién y por el conjunto se
pague 1la tarifa del articulo que la tenga mayor, con el minimo m&s
elevado.

Art.112 Cargas cuyos minimos no pueden complementarse con el peso
de otras

Las cargas que hayan fijado "minimo por unidad" podrin complemen-
tar su peso entre si pero no podradn hacerlo con el peso de otras
mercaderias a los efectos de beneficiarse con las tarifas de mini-
mos mayores. Tampoco podré&n completarse con otras, a los efectos
del aforo, las "cargas a granel" o sueltas salvo cuando, por si so-
las, cubran el minimo establecido para las mismas en el articulo
18, - ° -

Art.12° Complementos de consignacidn

Se admitir& como "consignacién" a los efectos del aforo, el conjun-
to de los envios que, con minimo de 5.000 kilogramos, se efectie
por un remitente a un consignatario con distintas cartas de porte,
en una misma fecha, desde una misma procedencia, para un mismo des-
tino y cargado en un mismo vagén,

Las cartas de porte deber&n contener la siquiente observacién:
Complemento de consignacién de ......... kilogramos

Art.139 Transportes condicionales

Toda carga que por su peso o volumen necesitase vagones especiales
o medios extraordinarios para su carga y/o descarga, se transporta-
ra bajo trato condicional (Art. 228 del Reglamento General de Fe-
rrocarriles).

Art.149 Cargas de peligro.

Los articulos sefialados en el clasificador de la Empresa con la le-
tra "pP" se considerar&n "cargas de peligro" como también aquellos
otros que, sin estar nominativamente especificados en el clasifica-
dor,; se hallen comprendidos en la lista de substancias peligrosas
lecidas en la Tarifa.
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Todos estos articulos s6lo se aceptarén para su transpor
las condiciones de los articulos 326 a 347 del Reglamento G
de Ferrocarriles, y siendo liquidos no se admitir&n en botellas ni
en damajuanas de cesto comGn, sueltas.

Cuando se hagan despachos bajo la designacién genérica de articu-
los de botica, drogueria o farmacia, de drogas o de productos far-
macéuticos o quimicos, sin mayor especificacién, el remitente debe-
ra declarar que no contienen ninguna de las substancias peligrosas
definidas en el parrafo anterior. Caso contrario, esos despachos
serdn considerados como "cargas de peligro".

Cuando se despachen "cargas de peligro" junto con otras clases de
mercaderias, deberd emitirse carta de porte por separado.

En el caso de despacharse cargas de peligro juntamente con otros
articulos que segln lo dispuesto en el parrafo anterior debe emi-
tirse carta de porte por separado, a los efectos del aforo seran
considerados como una sola consignacién.

No se aceptan despachos de nitroglicerina o fulminato de mercurio
seco.

Art.152 Efectos de gran valor

El Ferrocarril no ser& responsable de los efectos de gran valor si
al tiempo de la entrega para su conduccién los cargadores no decla-
ran al Ferrocarril, especificamente, el valor del contenido de los
bultos y pagan una prima adicional como seguro, sobre el valor de-
clarado e independientemente del flete, la que se ajustari a los
valores de seguros del mercado.

En estos transportes bajo seguro habiendo pérdida, el Ferrocarril,
sin renunciar a las excepciones legales contra declaraciones exce-
sivas, responderd por el valor declarado, pero de producirse ave-
ria, su responsabilidad dependerd de las causas intervinientes,
ajustédndose en un todo con lo dispuesto en el articulo 497 del C6-
digo de Comercio.

Art.16%2 Envases vacios de retorno

Los envases vacios de retorno (que serdn incluidos en el clasifica-
dor como carga a transportar) se transportarin en base a las dispo-
siciones de 1las tarifas por vagén y el peso en exceso del minimo
que tengan fijado seri divisible en fracciones de 10 kilogramos
con sujecidén a las demds disposiciones del Art. 5¢.

Par¥a las consignaciones cuyos envases puedan ser devueltos vacios,
entregard al consignatario una boleta de control que deber& ser

evy al hacerse la devolucién.
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Para tener derecho a la tarifa de retorno, los envases pued®y ser
devueltos a cualquier Centro de Carga de la zona productora Jue
los remitié 1llenos, dentro de los doce (12) meses de la fecha en
que fueron despachados llenos, en caso contrario, no ser&n conside-
rados de retorno a los efectos del aforo.

Art.172 Cargas gue por sus dimensiones no entren en vaqones cu-
biertos

Para las cargas que por su forma o dimensiones no puedan cargarse
en vagones cubiertos del tipo comGn para el transporte de mercade-
rias, se cobrard el flete con minimo de 1.000 kilogramos, y no me-
nos del LST para el transporte de un lote de 5.000 kilogramos a
una distancia de 100 km.

Si esa misma carga requiriese el uso de un vagdén suplementario se
aforara en base a 2.500 kgs. como minimo por consignacién, perci-
biéndose . el 50% del importe que resulte del flete por cada vagén
suplementario. El total de 1la suma que devengue el flete mis el
adicional del 50% por el vagdén suplementario, no podri ser infe-
rior al LST para el transporte de un lote de 9.999 kilogramos a
una distancia de 200 km.

Art.189 Cargas a granel

Con las excepciones que se determinan en cada caso, las cargas a
granel o sueltas s6lo se admitir&n para ser transportadas "por va-
gén", sujetas al peso minimo correspondiente. Cuando el articulo
de que se trate s6lo tuviere establecido minimo "por lotes" y no
existiere tarifa "por vagén", estarad sujeto a las condiciones "por
vagén" y pagard como minimo 5.000 kilogramos a la tarifa que para
ese peso sea aplicable.

Cuando se despachen conjuntamente dos o mds articulos a granel o
sueltos sin posibilidad de verificar el peso que corresponde sepa-
radamente a cada uno, se aplicar& al conjunto la tarifa correspon-
diente al articulo que la tenga mis elevada y las condiciones de
transporte de la misma.

Tratdndose de cargas a granel, para cuyo transporte se tuvieran va-
gones expresamente habilitados, como en el caso de granos y liqui-
dos, el peso minimo para el aforo serd el que corresponda en base
a la capacidad de esos vagones.

Art.199 Minimo por vagdén para carqgas procedentes de otros ferroca-
rriles

Paya las cargas por vagdn procedentes de otros ferrocarriles regi-
inimo "por vagén" establecido por el Ferrocarril despacha-
or{
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Art.202 Vagones sobrecargados

En los Centros de Carga donde existan basculas, los vagone§*5éran
pesados y no se permitird salir a los que resulten con mayor peso
que la carga méxima escrita en los mismos, salvo que se trate de
vagones cargados con mercaderias a granel o sueltas, en cuyo caso
se admitird un exceso de hasta un 5% de la carga especificada como
mixino, afordndose por su peso efectivo.

No habiendo b&scula en el Centro de Cargas de procedencia, la car-
ga podra ser pesada en alguna biscula del trayecto o en destino.
El Ferrocarril limitard el reclamo de dafios u otras consecuencias
del eventual exceso de carga a los gque hubieran resultado si la
mercaderia hubiera sido pesada en la primera b&scula del trayecto.

Si resultara un exceso sobre la carga mdxima del vagén, que no sea
superior al 5% de la misma, se aforard la consignacién por su peso
efectivo; si excediera del 5% se cobrari doble flete por el peso
en exceso de la carga mixima del vagé4n hasta la localidad de desti-
no, aGn cuando corresponda una linea. de diferente trocha y existie-
ra trasbordo de carga en intercambio. El exceso de carga, cuando
sobrepase el 5% de la carga mdxima, podrd ser transferida a otro
vagén y se cobrardn, ademis, los gastos que origine la operacién.
Si al mismo tiempo se hubiera alterado la declaracién de peso en
la carta de porte, se cobrari flete cu&druple por todo el exceso
sobre 1lo declarado en la carta de porte, sin perjuicio de las res-

ponsabilidades por los dafios ocasionados como hubiera resultado en

el supuesto de que se realizara el pesaje en la primera biscula
del trayecto.

Art.212 Tolerancia en el minimo de carga mixima para las cargas_a
granel o sueltas

Las mercaderias con minimo de carga midxima por vagdn que se car-
guen a granel o sueltas ser&n aforadas por peso efectivo dentro de
un 1limite de 5% de diferencia en mds o en menos sobre la carga mi-
xima escrita del vagédn ocupado.

Art.229 Liquidos en vagones tanques

El transporte de 1liquidos a granel s6lo se aceptard cuando haya
disponibilidad de vagones tanques adecuados a su naturaleza, y la
carga, el acocndicionamiento y la descarga de los mismos se reali-
cen conforme con lo dispuesto en el Art. 314 del Reglamento Gene-
ral de Ferrocarriles y sujeto a las sigquientes condiciones o a las
que especialmente se establecieren:

7 . .

- ajo ninguna circunstancia el nivel del liquido contenido debe-
r4& pasar el 1limite sefialado en el tanque, ni su peso excedera
al de la carga maxima escrita del vagén.
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